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Seriedereuniones extraordinarias

COMUNICACION DE AUSTRALIA

Propuesta de negociacidn sobre |os servicios de transporte maritimo

Se harecibido de la delegacion de Austraia la siguiente comunicacion, con €l ruego de que se
distribuya alos miembros del Consgjo del Comercio de Servicios.

I IMPORTACION DE LA LIBERALIZACION DEL COMERCIO EN ESTE SECTOR

1 El transporte maritimo desempefia una funcion decisiva en la economia mundial: se estima
que & 80 por ciento del comercio mundial se realiza por via maritima. Australia considera que un
sector del transporte maritimo eficiente, seguro y competitivo beneficiara a todos los Miembros de
laOMC. Como importante el emento que facilitael comercio mundial, €l subsector de los servicios de
transporte maritimo debe ser prioritario en esta ronda de negociaciones sobre 10s servicios.

2. El acceso a un conjunto de servicios de transporte maritimo internaciona de suficiente
volumen, calidad y precios competitivos resulta vital para Australia, que se encuentra algjada de la
mayoria de sus principales interlocutores comerciales y depende del transporte maritimo internacional
paralagran mayoria de su comercio (un 99 por ciento en peso). El objetivo de la politicade Australia
€S un sector de transporte maritimo internacionamente competitivo que observe normas
internacionales de seguridad y proteccion del medio ambiente.

3. En esta ronda de negociaciones sobre los servicios, e subsector de los servicios de transporte
maritimo tiene algunas ventajas iniciales en comparacion con otros sectores. Después de la Ronda
Uruguay, los servicios maritimos fueron objeto de amplias negociaciones en € Grupo de Negociacion
sobre los Servicios de Transporte Maritimo, dependiente del Consgjo del Comercio de Servicios.
Aungue las negociaciones no se completaron, han permitido sentar bases solidas para la labor futura.
Loslogrosy las experiencias del Grupo de Negociacion no deben perderse.

1. ALCANCE Y MODALIDADESDE LA NEGOCIACION

4, Australia apoya la continuacion de las negociaciones sobre los servicios de transporte
maritimo dentro de la actual ronda de negociaciones sobre |os servicios dispuestas por |os mandatos.
Las negociaciones deberian iniciarse con la reapertura de las ofertas anteriores, conforme a lo
establecido por el Consegjo del Comercio de Servicios en su decision de 28 de junio de 1996. Los
nuevos participantes podran incorporarse en las negociaciones presentando sus ofertas, ya sea a
abrirse las negociaciones 0 mas adel ante.

5. L as negociaciones deberian reabrirse sobre |a base del modelo de tres pilares elaborado por €
Grupo de Negociacion, que comprendia los servicios de transporte maritimo, los servicios auxiliares
del transporte maritimo y los servicios portuarios. El transporte multimodal relacionado con el sector
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maritimo deberia afiadirse a las negociaciones como cuarto pilar. A este respecto, € transporte
multimodal puede definirse en los siguientes términos:

"El transporte de mercancias por dos modos de transporte diferentes, por [0 menos,
reaizado por e operador de transporte multimodal sobre la base de un Unico contrato
‘completo’ de transporte multimodal, desde un punto de embarque Situado en un pais
hasta un punto de entrega situado en otro pais."

6. Durante € curso de las negociaciones se requerira un examen méas completo del acance de
estepilar.
7. Teniendo en cuenta las dificultades con que tropezd en e pasado € modelo de tres pilares,

podria complementé&rselo con otros métodos de negociacion adecuada. Entre las posibilidades
existentes podria figurar un enfoque basado en la negociacion por grupos en el subsector de los
servicios de transporte maritimo, que comprenderia un grupo de los servicios relacionados con el
transporte maritimo de mayor importancia econémica.

1. CUESTIONES QUE CORRESPONDE ABORDAR EN LASNEGOCIACIONES

8. En la economia de muchos paises Miembros subsisten todavia importantes obstaculos a
comercio y lasinversiones en el subsector de los servicios de transporte maritimo. En consecuencia,
las negociaciones deberian procurar € logro gradual de mayores niveles de liberalizacion del
subsector eliminando los obstaculos a acceso alos mercados.

9. Durante las negociaciones Australia desearia que se trataran los siguientes aspectos
importantes de las restricciones a acceso alos mercados:

A. RESTRICCIONES A LA PRESENCIA COMERCIAL
. Restricciones ala entrada de capital es extranjeros.
. Prescripciones sobre participacion de capital nacional.
. Prescripciones para las empresas conjuntas.
. Otras restricciones legidativas y reglamentarias a la presencia comercial en el sector

del transporte maritimo.

B. RESTRICCIONES AL ACCESO A LOS SERVICIOS MARITIMOS INTERNACIONALES
. Restricciones referentes a la adjudicacion de cargas en determinadas rutas segln
acuerdos bilaterales, plurilaterales y multilaterales (disposiciones de participacion en
lacarga).
. Trato preferencid a los proveedores de servicios de transporte maritimo de

determinados paises sobre la base de acuerdos internacionales o por otros motivos.

. Restricciones sobre € transporte de cargas oficiaes afavor de los buques de pabell6n
nacional. (Esto no incluye las cargas relacionadas con la defensa y otras relacionadas
con la seguridad naciona.).

. Regimenes discriminatorios en los impuestos y en los derechos portuarios para las
empresas extranjeras y 10s buques de pabell6n extranjero.
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V. LOS OBSTACULOS NO ARANCELARIOS EN EL SECTOR DEL TRANSPORTE
MARITIMO

10. A menudo existen gravosas medidas no arancelarias y préacticas mercantiles anticompetitivas
gue ponen obstaculos a un comercio libre y eficiente. Tales medidas y practicas pueden incluir, por
gemplo, normas sobre seguridad y proteccién del medio ambiente que carecen de fundamento
razonable, procedimientos engorrosos de examen de los buques y las cargas, y procedimientos de
admision en los puertos y despacho dilatados y dificultosos.

11. La eliminacion de los efectos de inhibicion del comercio causados por medidas no
arancelarias y practicas mercantiles anticompetitivas en el subsector del transporte maritimo deberia
alcanzarse sin poner en peligro las exigencias legitimas de seguridad de los transportes, seguridad
nacional y proteccion del medio ambiente que corresponden a esta actividad.

V. LA POLITICA DE COMPETENCIA EN EL SECTOR DEL TRANSPORTE
MARITIMO

12. La fdta de una legidacién adecuada sobre la competencia, o de su aplicacion por los
gobiernos, impide € crecimiento de la eficiencia y la reduccion de los costos en e subsector de los
servicios de transporte maritimo. Se propone que las cuestiones referentes a la politica de
competencia se discutan en la préxima ronda de negociaciones del subsector. Los entendimientos
alcanzados en tales discusiones podrén incorporarse en un anexo especial del acuerdo.



